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Глава 1.

Общие положения

1.1. Настоящий документ устанавливает спортивную классификацию к гоночным автомобилям "карт", которые принимают участие в соревнованиях на территории Республики Крым, а также технические требования к ним, и вводится в действие с 1.01.2016 года.

Трактовки положений этого документа и дополнений к нему является прерогативой технического комитета, подчиненного Комитету картинга РАФ.

1.2. Технические требования содержат перечень ограничений, а также разрешенных изменений и дополнений во время подготовки гоночных автомобилей "карт" к соревнованиям. Эти требования являются обязательными, и нарушения их влечет за собой наказание в соответствии с Правилами соревнований.

1.3. Если в том или ином пункте Технических требований предоставляется перечень разрешенных переделок, изменений и дополнений, тогда все технические изменения, не указанные в этом перечне, безусловно запрещаются.

1.4..Если в том или ином пункте Технических требований предоставляется перечень запретов или ограничений, в таком случае технические изменения, не указанные в этом перечне, безусловно допускаются.

1.5. Все гоночные автомобили "карт" допускаются к соревнованиям только в случае их полного соответствия требованиям, которые предусмотрены этим документом, а также дополнений к нему, принимаемых в соответствии с действующим Регламентом.

Глава 2.

Терминология и определения

2.1. КАРТ:

Гоночный автомобиль "карт" - это наземное транспортное средство с кузовом или без него и четырьмя колесами, которые не находятся на одной прямой линии. Двое задних являются ведущими и находят на одном сплошном валу, а два передних обеспечивают направление движения.

Гоночный автомобиль "карт" "состоит из шасси, кузова, шин, двигателя и предназначен для учебно-тренировочной работы, соревнований на специально оборудованных закрытых трассах с твердым (асфальтобетонным) покрытием.

2.2. ПРОИЗВОДИТЕЛЬ:

Юридическое лицо или физическое лицо, у которого, на основании Устава и действующего законодательства, право производственной деятельности и владеющая сертифицированными производственными мощностями для выпуска изделий, должны иметь сертификат или омологацию.

2.3. РЕГИСТРАЦИОННАЯ ФОРМА:

Официальный документ  РАФ, в котором указываются все необходимые данные производителя (параметры, чертежи, эскизы, фото), что позволяет идентифицировать данную модель двигателя, шин, шасси, др.

2.4.СЕРТИФИКАТ:

Официальный документ  РАФ, в котором указываются все необходимые данные (размеры, чертежи, рисунки, фото, др.), позволяющие идентифицировать предоставленную модель шасси, шин, двигателя и прочее.

2.5. СЕРТИФИКАЦИЯ (РЕГИСТРАЦИЯ):

Официальное  подтверждение,  сделанное  Российской  автомобильной  федерацией 

(РАФ), о том, что двигатели, шасси, шины определенной модели и др. изготовлены в 

необходимом количестве как серийная продукция.

2.6. ОМОЛАГАЦИИ:                                                                                                    Официальное  подтверждение,  сделанное  Международной  комиссией  картинга (СИК-ФИА), о том, что двигатели, шасси, шины определенной модели и др. изготовлены в необходимом количестве как серийная продукция.

2.7. ОМОЛАГАЦИОННАЯ КАРТА:

Официальный документ СИК-ФИА, в котором производитель указывает все необходимые данные (параметры, чертежи, эскизы, фото), что позволяет идентифицировать 

данную модель двигателя, шасси, шин и др.

2.8. ШАССИ:

Это конструкция, состоящая из рамы, узлов и агрегатов, которая служит для обеспечения передачи реакции трека на раму через колеса.

2.9. БАЗА:

Расстояние между осями колес карта.

2.10. ДОРОЖНЫЙ ПРОСВЕТ:

Расстояние между поверхностью дороги и самой низкой точкой карта.

2.11. МИНИМАЛЬНЫЙ ВЕС:

Вес полностью заправленного карта включая и вес полностью экипированного Водителя (шлем, комбинезон, перчатки, обувь и т.д.). Вес карта, не ниже минимального, должен сохраняться в течение всей продолжительности соревнований. Нарушение влечет за собой аннулирование результата заезда. Измерение веса может быть произведено в любой момент соревнований. При измерении в минимальный вес карта включается и топливо, оставшееся в топливном баке карта к концу заезда. Минимальный остаток топлива в топливном баке,  необходимый  для  проведения  контроля  топлива,  –  3  л  (для  классов "Мини", «Супер Мини» – 1 л). Измерение веса производится по методике описанной в Приложении № 1 к Техническим требованиям.

2.12. БАЛЛАСТ:

Дополнительные устройства, которые позволяют увеличивать вес карта. Балласт устанавливается дополнительно в виде сплошных блоков, которые закрепляются с помощью инструмента с возможностью опломбирования.

2.13. ПЕРИМЕТР КАРТА, видимый сверху:

Это определение относится к картам в том виде, в котором они находятся на старте данного соревнования.

2.14. КЛАПАН МОЩНОСТИ (регулируемый выпуск):

Любая система, с помощью механического, электрического, гидравлического или иного привода может изменять фазу выпуска или свободное движение выхлопных газов в атмосферу, и изменять объем выпускной системы во время работы двигателя.

2.15. НАДДУВ:

 Увеличение  любыми  средствами  массы  заряда  топливно-воздушной  смеси  в  камере сгорания  двигателя  в  сравнении  с  массой,  которая  образуется  при  нормальном атмосферном  давлении  и  за  счет  динамических  процессов  во  впускной  и  (или) выпускной  системах.

2.16. СИСТЕМЫ НАДДУВА:

Любая система при которой воздух поступает в двигатель под давлением превышающим атмосферное и оказывает влияние на сжатую в картере топливную смесь, приводит к дополнительному давлению, кроме явления резонанса и сжатия при ходе поршня вниз.

2.17. СИСТЕМА впрыска топлива:

Любая система при которой топливо подается во впускной тракт двигателя под давлением, превышающим атмосферное.

2.18. ВЫПУСКНАЯ ТРУБА.

Устройство для выхода отработанных газов.

Выпускная труба должна быть омологирована (признана) СИК-ФИА, как одна на данную модель двигателя, или зарегистрирована Комитетом картинга РАФ (если это не оговорено отдельно)

2.19. ТОПЛИВНЫЙ БАК.

Любая емкость с топливом, которое должно поступать в двигатель.

2.20. КОЛЕСО.

Это собранная на диске пневматическая шина, которая направляет или движет карт.

2.21. ОКНО ЦИЛИНДРА:

Отверстие в рабочей поверхности цилиндра. Одно окно цилиндра имеет такую ​​форму, при которой любая прямая линия, проведенная в плоскости "развертки" окна, пересекает линию периметра окна не более чем в двух точках, кроме случаев предусмотренных заводом-изготовителем.

Впускное, выпускное или перепускное окно цилиндра - это окно, которое образуется пересечением рабочей поверхности цилиндра впускным, выпускным или перепускным каналом. Эти окна открываются или закрываются путем перемещения поршня в цилиндре.

2.22. КАНАЛЫ ГАЗОРАСПРЕДЕЛИТЕЛЬНЫЕ:

Это элементы двигателя любой формы, длины и расположения, которые применяются для прохода топливной смеси и отработавших газов:

а) из картера в над поршневое пространство цилиндра - перепускные каналы;

б) от внешней стороны цилиндра к впускным окнам - впускные каналы;

в) от выпускных окон к внешней стороне цилиндра - выпускные каналы.

Количество каналов газораспределения - это наибольшее число реальных каналов любой формы.

2.23.РОБОЧИЙ ОБЪЕМ ДВИГАТЕЛЯ:

Объем, образованный в цилиндре двигателя между крайними верхним и нижним положениями поршня. Этот объем выражается в кубических сантиметрах, и при его расчете число π принимается равным 3,1416. Рабочий объем двигателя рассчитывается по формуле:

V = D2h / 4

где - D - диаметр цилиндра (см);

h - ход поршня (см);

 - число, равное 3,1416.

2.24. РАДИАТОР:

Специальный теплообменник, в котором жидкость охлаждается воздухом. Жидкостно-воздушный теплообменник.

2.25. ОРИГИНАЛЬНАЯ (серийная) ДЕТАЛЬ:

Деталь, которая изготовлена ​​производителем и прошла все стадии обработки, применяемых в серийном производстве.

2.26. ТЕЛЕМЕТРИИ:

Передача информации между движущимся картом и кем (чем) снаружи.

Глава 3.

КЛАССИФИКАЦИЯ И ТЕХНИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАНИЯ К  КАРТАМ

3.1. Все карты, которые принимают участие в соревнованиях, в зависимости от типа применяемых двигателей, в соответствии со степенью разрешенных технических решений, делятся на следующие группы:

группа 1 - карты международных формул;

группа 2 - карты международных классов;

группа 3 - карты национальных классов.

3.2. Технические требования к гоночным автомобилям "карт" групп 1 и 2 определяются Международной Комиссией картинга (СИК-ФИА) и публикуются в ежегодниках этой комиссии.

3.3. Технические требования к гоночным автомобилям "карт" группы 3, а также классов группы 2, в которых проводятся национальные соревнования на территории Республики Крым, определяются настоящим документом.

3.4. В случае возникновения спорных вопросов, связанных с разной трактовкой технических требований классов и формул групп 1 и 2, главным считается текст, опубликованный в ежегоднике СИК-ФИА.

3.5. В пределах групп карты разделяются на формулы и классы. Далее предоставляется распределение картов по группам с разбивкой в ​​каждой из них на классы и формулы:

ГРУППА 1:

3.5.1. В группу 1 относятся карты международных формул

"KF-1", "KZ-1", которые в национальных соревнованиях РФ не используются.

ГРУППА 2

3.5.2 группы 2 относятся карты международных классов: « KZ-2», « KF (KF2)», « KF -юниор (KF3)» «KF4».

3.6. Класс «KF - 4»

- Двигатель, омологирован для KF-4.

- Оригинальные части омологированного двигателя должны всегда сохранять их оригинальную конструкцию, отвечать и быть одинаковыми с фотографиями, чертежами и физической высотой, описанной в омологационной форме, которая представлена ​​омологационной печатью на двигателе;

- Любые изменения запрещены, даже если это неявно разрешено статьей настоящего Регламента, или в целях безопасности. Под изменениями имеются в виду любые действия, такие как: изменение первоначального внешнего вида, размера, которые соответствуют чертежам или фотографа оригиналов омологированых частей;

- Основа двигателя должна легко приспосабливаться ко всем трем категориям;

- Одноцилиндровый, с прямым приводом, двухтактный, с обратно поступательным движением двигатель, омологирован СИК-ФИА;

- Экзотические материалы запрещены, обязательно применение только стали и алюминия;

- Карбон запрещен для всех структурных частей (кроме клапанов впуска, если это не указано отдельно).

Специальная однотипная система выхлопа (размеры и объем в соответствии с рис. № 12 Технических Требований СИК-ФИА.)

- Картер двигателя и цилиндр: обязательно из алюминиевого литья;

- Коленчатый вал, шатун и палец: обязательно магнитная сталь;

- Поршни: обязательно из алюминия, литые или кованые.

- Гильза цилиндра из литейного чугуна;

- Высота блока цилиндра измеряется между верхней плоскостью гильзы цилиндра и плоскостью основания цилиндра;

- Объем пропускных каналов, длины выпускного канала, внутренний профиль выпускного канала и нижней плоскости цилиндра должны соответствовать омологационной карте.

Максимальный объем цилиндра - 125 см3;

- Ход поршня: включая в пределах от 54мм минимум до 54,5 мм максимум;

- Водяное охлаждение (картера, цилиндра, головка цилиндра) одноконтурное со встроенной водяной помпой;

- Омологированный радиатор;

- Лепестковый клапанный впуск в картер или цилиндр;

- Клапан на выпуске разрешен: омологирован с пневматическим контролем (открытие) и механическим возвращением (закрытии), без каких-либо электронных соединений;

- Нагнетание смеси запрещено;

- Минимальный объем камеры сгорания - 9 см3; он измеряется в соответствии с методом, описанным в Приложении № 1а, CIK-ФИА;

- Свеча зажигания: марка любая.  Свеча зажигания (исключая электроды), которая закручена в головку цилиндра не должна превышать (выходить за пределы) верхней части купола камеры сгорания;

Размеры резьбовыми отверстия свечи: длина - 18,5 мм, диаметр и шаг нарезки - М14х1,25;

- Обязательное омологированная  система баланса, сделана из несбалансированой массы, такой, что вращается в противоположном направлении от коленчатого вала. Балансировка должно быть минимум 25% (см. Детали в Регламенте омологации). Должна предоставляться возможность снимать ее и проверять непосредственно извне;

- Омологированая система электрического зажигания с системой самозарядки батареи выполнять только в соответствии с максимальных оборотов двигателя, обусловленных для определенного класса. Установка, приспособления, принцип работы и маркировка: в соответствии со списком требований, указанных в Регламенте омологации СИК - ФИА;

- Ограничитель оборотов двигателя установлен на отметке 14000 об / мин;

- Карбюратор только оригинальный, то, что массово производится, вакуумный, с максимальным диаметром 30 мм, с круглой заслонкой, без каких-либо электронных соединений;

- Стартер с бортовым электрическим источником. Обязательна кнопка запуска и выключения двигателя, которая должна быть доступна пилоту в его нормальном положении;

- Обязательна герметичная батарея (свободное крепление), которая используется только для стартера.

 - Сцепление в соответствии с  чертежами 15 и 16 Технических Требований СИК-ФИА.

- Минимальный вес сцепления (муфта вместе с приводным стартерным зубчатым венцом, барабаном и моторной звездой) должна соответствовать омологационной карте и весить минимум 800 гр.

- Сцепление двигателя должно приводить в движение карт с водителем, который сидит в карте, при 3000 об / мин максимум, и быть в полном сцеплении (100%) при 5000 об / мин максимум при всех обстоятельствах.

Должна  быть установлена эффективная защита (сделана из алюминия или пластика), которая закрывает центробежное сцепление, но оставляет свободным доступ к цепи или ремню;

Система выхлопа состоит максимально из 6-ти секций с постоянным диаметром (который расходится и сходится без разницы) и выпускного глушителя, омологованного вместе с двигателем. Минимальная толщина листа металла выхлопной системы - 0,9 мм;

- Омологированный глушитель впуска с 2-мя впускными отверстиями с максимальным диаметром 23 мм;

- Шум ограничен до 100 дБ / А максимум на 7500 об / мин;

- Количество масла, добавляемого в топливо, ограничено до 4%;

- Ограничение химических выбросов контролируется омологацией;

- Идентификация: обработанное место 30х20 мм для придания специальной идентификационной таблички:

        А) передней части цилиндра;

        Б) на верхней части картера крепления системы клапанного впуска.

3.6.1. Класс «КF юниор».

-Разрешено использовать двигатели омологированные как «KF юниор», так и «Ротакс Макс юниор».

- Двигатель, омологирован для KF-4, с такими изменениями:

- Клапан на выпуске запрещен: заменен омологированной  вставкой или его место не обрабатывается на станке;

Угол фазы выпуска максимум 170 *, измеряемый на уровне цилиндра, в соответствии с методами, которые описаны в статье 2.25.3.2 Технических Требований СИК-ФИА;

Специальная однотипная система выхлопа, (размеры и объем в соответствии с чертежами № 12 Технических Требований СИК-ФИА).

- Омологированный карбюратор типа "бабочка" с максимальным диаметром 20 мм, включая два винта регулирования, в соответствии с омологации. Он должен соответствовать специальным измерительным приборам производителя для контроля внутреннего отверстия (диффузора)

- Сцепление двигателя  должно приводить в движение  карт с водителем, который сидит в карте, при 3000 об / мин. максимум, и быть в полном сцеплении (100%) при 5000 об / мин максимум при всех обстоятельствах.

- Охлаждение ограничивается одним свободным одноконтурным радиатором, разрешено дополнительный внутренний контур для термостата.

- Омологированая система зажигания со специальным ограничителем оборотов до 14000 об / мин;

- Минимальный объем камеры сгорания - 12 см.3., контроль согласно Приложению № 6 Технических Требований.

- Обязательное применение крепления переднего обтекателя нового образца.

- Общий минимальный вес - 145 кг. (включая вес пилота)

- Минимальный вес карта (без топлива) - 75 кг.

-Цвет фона стартового номера – желтый, цифры – чёрные.

-Возраст пилота – 13 -16 лет.

3.6.2. Двигатель  «Ротах Макс Юниор»

 Разрешено использовать двигатели и комплектующие в двух модификациях:

-Двигатели и комплектующие предыдущей (старой) модификации.

- Двигатели предыдущей (старой) модификации с ПОЛНЫМ обновлением комплектующих EVO.

- Подробные  технические требования см. в Приложениях или на сайте rotaxkartklub.ru

- «Пломбирование» двигателя в 2016 году рекомендовано.

- Обязательное применение крепления переднего обтекателя нового образца.

- Цвет фона стартового номера - желтый, цифры – чёрные.

-Общий минимальный вес -145 кг (включая вес пилота).

-Возраст пилота -13 – 16 лет

3.6.3.  Шины для класса «KF юниор»: 

–   «сухие» VEGA XH OPTION, передние 10,0/4,6-5, задние 11,0/7,1-5; 

– «дождевые» VEGA W5, передние 10/4,2-5, задние 11/6,0-5.  

3.7. Класс «КF-2»

   Разрешено использовать двигатели омологированные как «KF 2»,так и «Ротакс Макс ».

-  Двигатель, омологирован для KF-4, с такими изменениями:

- Омологоваий клапан выпуска разрешен;

- Разрешенная ручка регулировки клапана мощности для кл. KF1. Запрещено использование датчика дроссельной заслонки в кл. картов KF;

- Минимальный объем камеры сгорания - 9см3. Он измеряется в соответствии с методом, описанным в Приложении № 6 к техническим требованиям;

- Выхлопной угол ограничен до 194 ° максимум, в соответствии с техническим регламентом СИК-ФИА;

- Максимальные обороты двигателя - до 15000 об / мин;

- Омологированный карбюратор с заслонкой типа "бабочка" с максимальным диаметром 24 мм. включая два винта  регулирования, в соответствии с омологацией. Он должен соответствовать специальным измерительным приборам производителя для контроля внутреннего отверстия (диффузора)

- Сцепление двигателя должно  приводить в движение карт с водителем, который сидит в карте, при 3000 об / мин. максимум, и быть в полном сцеплении (100%) при 5000 об / мин максимум при всех обстоятельствах.

-  Свободный радиатор.

-  Омологированная система зажигания со специальным ограничителем оборотов в 15000 об / мин;

Механическое функционирование выпускного клапана свободное, при условии, что все детали, показаны в развернутом чертеже, включенном в  омологационную форму, используются, и никакие другие не добавлены.

- Обязательное применение крепления переднего обтекателя нового образца.

- Общий минимальный вес - 165 кг. (включая вес пилота)

- Минимальный вес карта (без топлива) - 75 кг.

- Возраст пилота – 15+.

- Цвет фона стартового номера - желтый, цифры – чёрные.

3.7.1. Двигатель  «Ротах Макс»

Разрешено использовать двигатели и комплектующие в двух модификациях:

- Двигатели и комплектующие предыдущей (старой) модификации.

- Двигатели предыдущей (старой) модификации с ПОЛНЫМ обновлением комплектующих EVO.

-  Подробные  технические требования см. в Приложениях или на сайте rotaxkartklub.ru

-  Обязательное применение крепления переднего обтекателя нового образца.

- «Пломбирование» двигателя в 2016 году рекомендовано.

-  Цвет фона стартового номера - желтый, цифры – чёрные.

-  Общий минимальный вес - 165 кг. (включая вес пилота).

-  Возраст пилота – 15+.

3.7.2.     Шины для класса «KF2»: 

–   «сухие» VEGA XH OPTION, передние 10,0/4,6-5, задние 11,0/7,1-5; 

– «дождевые» VEGA W5, передние 10/4,2-5, задние 11/6,0-5.  

3.8. Класс « KZ2»

ДВИГАТЕЛЬ

Омологированные  СИК-ФИА  серийные  одноцилиндровые  двигатели  водяного  охлаждения,  с полнопоточным клапаном, с коробкой передач. Двигатель должен иметь только один контур охлаждения. Картер двигателя должен быть общий с коробкой передач и иметь только один разъем (вертикальный или горизонтальный). 

3.8.1. Двигатель  должен  полностью  соответствовать  омологационной  карте.  Двигатель  и  его оригинальные части должны всегда соответствовать фотографиям, чертежам и размерам, представленным в омологационной карте. 

Максимальный рабочий объем цилиндра 125 см 3 . 

Минимальный объем камеры сгорания 11 см 3 . Измерение проводится в соответствии с Приложением № 5 к Техническим требованиям  с использованием специального "ввёртыша", рекомендованного СИК-ФИА (см. рис. 6). 

3.8.2.  Разрешена  доработка  (модификация)  двигателя,  но  строго  запрещено  вносить  следующие изменения в двигатель: 

– картер: изменять какие-либо размеры добавлением материала, кроме добавления вкладышей для 

подшипников коленчатого вала с элементами их крепления; 

– изменять ход поршня; 

– изменять максимальный диаметр цилиндра; 

– изменять межцентровой размер шатуна; 

– изменять число перепускных каналов и впускных окон в цилиндре и картере; 

– изменять число выпускных каналов и окон; 

– добавлять материал (вставки) в каналы; 

– изменять количество карбюраторов и внутренний максимальный диаметр штуцера вакуумного насоса; 

–  изменять  систему  крепление  и  расположения  карбюратора,  системы  зажигания,  системы  выпуска, сцепления и места крепления двигателя. 

3.8.3.  Максимальный  угол  открытия  фазы  выпуска  199 о .  Измерение  угловых  параметров  цилиндра проводится электронным фазометром или по градуированному кругу диаметром 200 мм с использованием специального щупа толщиной 0,2 мм. Ширина щупа – 10 мм. 

3.8.4. Размеры клапанного домика должны строго соответствовать омологационной  карте. Разрешена доработка крышки клапанного домика. 

3.8.5.  Обязательно  использование  глушителя  шума  впуска,  имеющего  омологацию  СИК-ФИА. 

Запрещено  изменять  объем  глушителя.  Максимальный  внутренний  диаметр  впускных  трубок  глушителя шума  впуска  –  30  мм  максимум.  Остальные  размеры  –  согласно  карте  омологации.  Обязательна герметичность впускного тракта. 

3.8.6.  Разрешено  использовать  только  оригинальный  карбюратор  Dell'Orto  VHSH  30  BS-CS. Максимальный диаметр диффузора 30 мм. Разрешено использование только оригинальных запасных частей. Разрешено удалить встроенный бензиновый фильтр и шайбу (позиция 28, см. рис 7). 

3.8.7.  Свеча  зажигания  любого  серийного  производства.  Резьбовая  часть  свечи  зажигания  не  должна выступать в камеру сгорания. Размеры резьбовой части свечи зажигания: длина 18,5 мм, диаметр 14 мм, шаг 1,25. 

3.8.8. Разрешено увеличение массы ротора зажигания путем крепления специальных грузов винтами в штатные отверстия ротора. Любая другая модификация омологированного ротора запрещена. 

3.8.9. Выпускная система – только зарегистрированная СИК-ФИА для данной модели двигателя. 

Выпуск выхлопных газов должен осуществляться позади Водителя только через выпускную систему, которая должна располагаться на высоте не более 450 мм от поверхности земли. Выпускной патрубок глушителя должен иметь наружный диаметр не менее 30 мм. Выхлопная труба должна быть изготовлена из стального листа толщиной не менее 0,75 мм. Обязательно использование глушителя шума выпуска, имеющего   омологацию СИК-ФИА (D.Racing SARNO, D.Racing  VARENNES, ELTO OVS, ELTO OVD, ELTO TD,  MC Racing  MC). Установка глушителя – см. рис. 20. 

3.8.10. Механическая коробка передач минимум с 3-мя, максимум с 6-ю передачами, любые сервосистемы переключения запрещены. Передаточные отношения коробки передач – строго по омологационной карте. 

3.8.11. Шасси для классов «КФ-Ю», «КФ», «КЗ 2». 

Шасси должно иметь  действующую омологацию СИК-ФИА. Запрещено использование  карбоновых тормозных дисков, в том числе и на шасси, имеющих действующую омологацию СИК-ФИА. Тормозные диски должны быть изготовлены из стали или чугуна. 

 Вес 175 кг. 

 Номера: фон – желтый, цифры-чёрные.

 Возраст пилота -15+

3.8.12. Шины. 

– "сухие" VEGA XH OPTION, передние 10,0/4,6-5, задние 11,0/7,1-5; 

– "дождевые" VEGA W5, передние 10/4,2-5, задние 11/6,0-5.  

ГРУППА 3

3.9. К группе 3 относятся карты национальных классов:  «Мини»,  «Супер  Мини» , «Национальный Юниор», «Национальный».

 3.9.1. Класс «Мини».

  В 2016 году используются двигатели PARILLA 60 SWIFT/RUS,   и  «Мотор-Сич Д-70Д».

 3.9.2.  Двигатель PARILLA 60 SWIFT/RUS. 

 Зарегистрированный РАФ (регистрация АК РАФ № 08-Д-10 в редакции 2015 года) серийный одноцилиндровый двигатель воздушного охлаждения PARILLA 60 SWIFT/RUS, с поршневым газораспределением, цилиндр с чугунной  гильзой,  без  коробки  передач,  с  центробежной  муфтой  и  электрическим  стартером.  Производство  – IAME s.p.a. (Италия). 

3.9.3. Двигатель должен полностью соответствовать регистрационной карте. Все детали двигателя должны быть оригинальными. На картере, цилиндре, головке цилиндра обязательно наличие заводского клейма "RUS", на гильзе цилиндра – "R". 

Максимальный рабочий объем цилиндра 60 см 3 . 

Минимальный объем камеры сгорания 6,5 см 3 . Измерение проводится в соответствии с Приложением № 7 к Техническим  требованиям    с  использованием  специального  "ввёртыша",  рекомендованного  СИК-ФИА. 

Запрещено применение подшипников с керамическими телами качения, а также керамическим напылением на части подшипника. 

Разрешена замена оригинальных подшипников коленчатого вала (шариковые радиальные с обозначением 6204 TN9/C3 или С4) на роликовые радиальные с обозначением NJ204ECP/C3 или С4. 

Тип и размер подшипников шатуна должны соответствовать оригиналу. 

Моторная звезда Z10 или Z11. 

3.9.4. Максимальный угол открытия фазы впуска 144 о , максимальный угол открытия фазы выпуска 156 о . 

Фаза перепуска 116+2 о /-3 о . 

Измерение угловых параметров цилиндра проводится электронным  фазометром с использованием специального щупа IAME № 101194 толщиной 0,2 мм. Для фазы перепуска ширина щупа – 5 мм, для фаз впуска и выпуска ширина щупа – 10 мм. 

Минимальная толщина прокладки "цилиндр – картер" – 0,3 мм. 

Измерение  линейных  параметров  цилиндра  производится  при  помощи  набора  специальных  шаблонов IAME. 

3.9.5. Обязательно применение оригинальной центробежной муфты (см. регистрационную карту). Включение муфты должно происходить до 5500 об./мин. коленчатого вала двигателя (Водитель должен быть за рулем). 

3.9.6. Обязательно использование свечей зажигания моделей NGK-BR9EG или NGK-BR10EG с оригинальным уплотнительным кольцом. Размеры резьбовой части свечи зажигания: длина 18 мм, диаметр 14 мм, шаг 1,25.

1,25. В случае использования датчика температуры, допустимо отсутствие уплотнительного кольца, но тогда на технический контроль двигатель должен представляться с установленным датчиком. 

Резьбовая часть свечи зажигания не должна выступать в камеру сгорания. 

Обязательно использование оригинальной катушки зажигания и аккумуляторной батареи "сухого" типа, поставляемой вместе с двигателем (FIAMM, Energy Save). 

3.9.7. Обязательно применение оригинального глушителя шума впуска (см. стр. 5 Регистрационной карты), с "короткой" впускной трубкой. Разрешено применение оригинального фильтра IAME. 

3.9.8. Обязательно использование карбюратора Dell'Orto PHBN 14MS (Cod. 3139 minikart): 

– максимальный диаметр диффузора 14 мм; 

– максимальный диаметр выходного отверстия 24 мм; 

– главный топливный жиклер только в диапазоне – 56-60; 

– игла А11; 

– заслонка 40; 

– жиклер холостого хода 40; 

– стартовый жиклер 50. 

На цилиндре двигателя обязательна установка оригинального впускного патрубка для класса "МИНИ" и использование одной оригинальной прокладки. 

Обязательно использование диафрагменного топливного насоса Dell'Orto. 

3.9.9. Обязательно применение оригинальной выпускной системы (см. регистрационную карту). На цилиндре двигателя обязательна установка оригинального выпускного патрубка для класса "МИНИ" (см. регистрационную карту) и одной оригинальной прокладки. Запрещено использование проставок. 

3.9.10. Разрешено вносить следующие изменения в двигатель: 

– восстанавливать резьбовые отверстия картера и цилиндра путем перехода на больший диаметр резьбы; 

– исправлять локальные литьевые дефекты в каналах цилиндра; 

– удалять ступеньки между каналом и окном, образовавшиеся при запрессовке гильзы цилиндра. 

При  внесении  изменений  в  двигатель,  должны  быть  выдержаны  все  размеры,  указанные  в  регистрационной карте, при сохранении первоначальной конфигурации окон цилиндра и без создания дополнительных фасок на кромках окон цилиндра. 

3.9.11 Любые изменения и доработки деталей двигателя и его систем, не разрешенные в прямой форме, запрещены.

3.9.12 Минимальный вес - 100 кг;

3.9.12. Двигатели "Мотор-Сич Д-70Д"  воздушного принудительного охлаждения без коробки передач производства Запорожского завода "Мотор - Сич";

- Рабочий объем двигателя - 70,6 см3;

- Объем камеры сжигания - 7,5 cм3 (процедура обмера в Приложении № 4);

- Ход поршня - 35,8 мм+ 0,06, диаметр поршня максимальный - 50,12мм .;

- Цилиндр - оригинальный Мотор Сич, без доработки, максимальная высота выхлопного окна от нижней плоскости цилиндра - 39,0мм. + 0,2 .;

- Поршневые кольца - 2 шт., Прямоугольной формы, высота 1,2 мм. (+ - 0,05) 

- Муфта - центробежного типа, момент срабатывания не более 5000об / мин , пилот должен находиться за рулем;

- Зажигание - комплектации завода-изготовителя; шпонка, шпоночные пазы коленчатого вала и ротора зажигания оригинальные, без доработки и повреждений;

- Карбюратор - типа «ВЕНТУРИ» КМ - 17 ,«Tillotson - HS» с максимальным диаметром диффузора 17,7 мм, общая длина пакета деталей впускного тракта от плоскости крепления впускного патрубка на цилиндре плоскости крепления на карбюратори- не более 40 мм;

3.9.13. На впуске обязательной установке двух шайб, через которые должна проходить вся рабочая смесь, которая поступает в цилиндр: одной дистанционной шайбы с отверстием диаметром не более 20 +0,5 мм и дроссельной шайбы с от отверстием диаметром 12 мм максимум Толщина каждой шайбы не более 2 мм и не менее 1,5 мм. фаски на диаметре 12 мм. – запрещены.

  От плоскости карбюратора должна стоять: одна прокладка толщиной не более 1 мм., шайба с внутренним диаметром 20мм., одна прокладка толщиной не более 1 мм, еще одна шайба с максимальным внутренним диаметром 12 мм., далее пакет деталей не регламентируется. Допускается  установка  дистанционно-дроссельной  шайбы  выполненной  за  одно  целое,  с соблюдением вышеуказанных размеров.

Система запуска двигателя не регламентируется. Обязательное кнопка остановки двигателя;

- Основным документом для контроля размеров является регистрационные карты (см. Приложение);

- Выпускная труба и колено - согласно регистрационной карты (см. Приложение);

- Ведущая звездочка - 10 зубов;

3.9.14. Разрешено вносить следующие изменения:

- Снимать в карбюраторе пусковую заслонку с осью.

- Отверстие от оси пусковой заслонки заглушить.

- Свободное крепления карбюратора;

- Для карбюратора КМ -17 - изготавливать новые крышки мембранной камеры и камеры бензонасоса.

- Разрешается устанавливать вакуумный штуцер на крышку бензонасоса карбюратора «Tillotson-HS»;

- Устанавливать свободный воздушный фильтр разных лет омологации; отверстия впускных трубок - 2х23 мм максимум;

- Устанавливать свечу зажигания с любой длиной резьбы, длина вкручиваемой в головку части резьбы до 10 мм макс., диаметр 14 мм, шаг 1,25;

- Заглушать отверстие декомпрессора в цилиндрах некоторых модификаций;

- Облегчение картера двигателя снятием металла - не прикасаясь кривошипно - шатунной камеры и плоскости разъема с цилиндром;

- Снятие металла на картере для совпадения каналов продувки с каналами цилиндра;

- Ремонт картера с помощью сварки, кроме зоны перепускных каналов;

- Переносить вакуумный штуцер привода топливного насоса в картере в другое место с неизменным диаметром внутреннего отверстия, равным 2,5 мм;

- Проводить замену подшипников на другие 203 серии с шариками из магнитного материала;

- Материал, толщина прокладки (или её отсутствие) между цилиндром и картером двигателя и частями картера не регламентируется;

- Сальники коленчатого вала любого производителя, соответствующие размерам ОАО "Мотор Сичь", - 17х29 мм.;

- Цилиндр - устанавливать датчик температуры в глухое отверстие с резьбой, изготовленный на месте центрирующего отверстия сверху цилиндра;

- Ремонт свечных резьбовых отверстий по чертежам.  Футорка  разрешена, согласно чертежа регистрационной карты;

- Поршень без доработки, кольцо, палец оригинальные, на поршневых кольцах допускается снятие фасок;

- Усиливать выпускное колено у цилиндра и устанавливать датчик температуры;

- Коленчатый вал - оригинальный, (разрешено нарезать резьбу для закрутки гайки электрического пуска двигателя);

- Узел охлаждения - оригинальный, кожух охлаждения цилиндра свободный;

3.9.15.  Максимальная ширина карта по внешним сторонам задних колес 1100мм., Для дождевых гонок -определяется отдельно.

-  Максимальная база- 950 мм;

-  Максимальный диаметр труб рамы 28 мм. 

-  Максимальный диаметр задней оси карта 30 мм. 

-  Максимальная высота от поверхности земли до нижней точки сиденья 100 мм. 

-  Максимальная  ширина  заднего  диска  140-150  мм.  Максимальная  длина  окружности  заднего колеса 855 мм. Максимальный диаметр колеса 272 мм.

-   Обязательно применение пластиковой защиты задних колес (заднего короба) по                       требованиям СИК-ФИА

 -  Фон номеров –  зелёный,  цифры – белые.

-  Минимальный вес - 95 кг;

-  Минимальный вес пилота в полной экипировке – 28 кг.

-  Возраст пилота 8 - 12 лет;

.

3.10.  Класс «Супер Мини».

В 2016 году используются двигатели PARILLA 60 SWIFT/RUS, «Ракет 85» и «Мотор-Сич Д-70Д».  

3.10.1. Двигатели PARILLA 60 SWIFT/RUS. Редакция 2015 года.

Зарегистрированный РАФ (регистрация АК РАФ № 08-Д-10 в редакции 2015 года) серийный одноцилиндровый двигатель воздушного охлаждения PARILLA 60 SWIFT/RUS, с поршневым газораспределением, цилиндр с чугунной  гильзой,  без  коробки  передач,  с  центробежной  муфтой  и  электрическим  стартером.  Производство  –IAME s.p.a. (Италия). 

3.10.2.. Двигатель должен полностью соответствовать регистрационной карте. Все детали двигателя должны быть оригинальными. На картере, цилиндре, головке цилиндра обязательно наличие заводского клейма "RUS", 

на гильзе цилиндра – "R". 

Максимальный рабочий объем цилиндра 60 см 3 . 

Минимальный объем камеры сгорания 6,5 см 3 . Измерение проводится в соответствии с приложением № 7 к Техническим  требованиям  с  использованием  специального  "ввёртыша",  рекомендованного  СИК -ФИА. 

Запрещено применение подшипников с керамическими телами качения, а также керамическим напылением на части подшипника. 

Разрешена замена оригинальных подшипников коленчатого вала (шариковые радиальные с обозначением 6204 TN9/C3 или С4) на роликовые радиальные с обозначение NJ204ECP/C3 или С4. 

Тип и размер подшипников шатуна должны соответствовать оригиналу. 

Моторная звезда Z10 или Z11. 

3.10.3. Максимальный угол открытия фазы впуска 144 о , максимальный угол открытия фазы выпуска 156 о . 

Фаза перепуска 116+2 о /-3 о . 

Измерение угловых параметров цилиндра проводится  электронным фазометром с использованием специального щупа IAME № 101194 толщиной 0,2 мм. Для фазы перепуска ширина щупа – 5 мм, для фаз впуска и выпуска ширина щупа – 10 мм. 

Минимальная толщина прокладки "цилиндр – картер" – 0,3 мм. 

Измерение  линейных  параметров  цилиндра  производится  при  помощи  набора  специальных  шаблонов IAME. 

3.10.4. Обязательно применение оригинальной центробежной муфты (см. регистрационную карту). Включение муфты должно происходить до 5500 об./мин. коленчатого вала двигателя (Водитель должен быть за рулем). 

3.10.5. Обязательно использование свечей зажигания моделей NGK-BR9EG или NGK-BR10EG с оригинальным уплотнительным кольцом. Размеры резьбовой части свечи зажигания: длина 18 мм, диаметр 14 мм, шаг 

1,25. В случае использования датчика температуры, допустимо отсутствие уплотнительного кольца, но тогда на технический контроль двигатель должен представляться с установленным датчиком. 

Резьбовая часть свечи зажигания не должна выступать в камеру сгорания. 

Обязательно использование оригинальной катушки зажигания и аккумуляторной батареи "сухого" типа, поставляемой вместе с двигателем (FIAMM, Energy Save). 

3.10.6. Обязательно применение оригинального глушителя шума впуска ( см. стр. 5 Регистрационной карты), с "короткой" впускной трубкой. Разрешено применение оригинального фильтра IAME. 

3.10.7. Обязательно использование карбюратора Dell'Orto PHBG 18BS (Cod. 2523 standart): 

– максимальный диаметр диффузора 18 мм; 

– максимальный диаметр выходного отверстия 25 мм; 

– главный топливный жиклер только в диапазоне – 92-95; 

– игла W23; 

– столб иглы AN 266; 

– заслонка 40; 

– жиклер холостого хода 55; 

– стартовый жиклер 60; 

– вес поплавков – 4 гр. 

На  цилиндре  двигателя  обязательна  установка  оригинального  впускного  патрубка  для  класса  «Супер МИНИ» и использование одной оригинальной прокладки. 

Обязательно использование диафрагменного топливного насоса Dell'Orto. 

3.10.8. Обязательно применение оригинальной выпускной системы (см. регистрационную карту). На цилиндре двигателя обязательна установка оригинального выпускного патрубка для класса «Супер МИНИ» (см. регистрационную карту) и одной оригинальной прокладки. Запрещено использование проставок. 

3.10.9. Разрешено вносить следующие изменения в двигатель: 

– восстанавливать резьбовые отверстия картера и цилиндра путем перехода на больший диаметр резьбы; 

– исправлять локальные литьевые дефекты в каналах цилиндра; 

– удалять ступеньки между каналом и окном, образовавшиеся при запрессовке гильзы цилиндра. 

При  внесении  изменений  в  двигатель,  должны  быть  выдержаны  все  размеры,  указанные  в  регистрационной карте, при сохранении первоначальной конфигурации окон цилиндра и без создания дополнительных фасок на кромках окон цилиндра. 

3.10.10. Любые изменения и доработки деталей двигателя и его систем, не разрешенные в прямой форме, запрещены..

3.10.11. Двигатель «Ракет 85». Редакция 2006 года.

Зарегистрированный  РАФ  (регистрация  РАФ  №  05/Д/04)  серийный  одноцилиндровый 

двигатель воздушного принудительного охлаждения RAKET 85 Racing, с поршневым га-

зораспределением, без коробки передач, производства Radne Motor AB (Швеция). Головка 

цилиндра  является  несъемной  и  неподвижной  деталью  цилиндра. Рабочая поверхность 

цилиндра имеет никасилевое покрытие. Максимальный рабочий объем цилиндра 85 см 3 . 

Минимальный объем камеры сгорания 9,3 см 3 , включая свечное отверстие. Диаметр от-

верстия кожуха, через которое поступает весь воздух на крыльчатку, не более 82 мм. 

Карбюратор Tillotson серия HS. Диаметр диффузора максимум 17,7 мм, диаметр выходного отверстия максимум 20,7 мм. 

Свеча зажигания - любая. Размеры резьбовой части свечи зажигания: 

длина 10 мм, диаметр 14 мм, шаг 1,25. 

3.10.12.  Двигатель  должен  полностью  соответствовать  регистрационной  карте. Тип и 

размер подшипников коленчатого вала и шатуна должен соответствовать оригиналу. 

Разрешено вносить следующие изменения в двигатель: 

—  восстанавливать  резьбовые  отверстия  картера  и  цилиндра,  путем  перехода  на 

больший диаметр резьбы;

 — дорабатывать картер для установки защитного кожуха цепи ведущей звездочки; 

— снимать пусковую заслонку карбюратора с осью; 

— заглушить отверстие от оси пусковой заслонки; 

— удлинять любым способом регулировочные винты карбюратора; 

— изменять конструкцию рычагов привода управления дроссельной заслонкой; 

— видоизменять конструкцию топливного штуцера карбюратора. 

3.10.13. Запрещается вносить следующие изменения в двигатель:

—  дорабатывать  любым  способом  окна  и  каналы  цилиндра.  Изменять  какие-либо 

размеры цилиндра путем снятия или добавления материала; 

— дорабатывать поршень путем снятия или добавления материала; 

— изменять какие-либо размеры картера путем снятия или добавления материала; 

— изменять балансировку коленчатого вала путем снятия или добавления материала; 

— механически обрабатывать крыльчатку вентилятора; 

· дорабатывать любым способом карбюратор, включая рабочую часть регулировочных винтов и изменение материала диафрагм.

· Запрещено использование сцепления.

3.10.14.Двигатель  «Мотор-Сич Д-70Д». 

- Двигатели должны соответствовать требованиям, которые предусмотрены для класса «МИНИ», но без установки перед карбюратором дистанционно – дроссельной  шайбы. 

3.10.15.  ШАССИ для класса  «Супер Мини».

Шасси должно иметь регистрацию АК РАФ (рекомендовано) 

База 950±5 мм. С двигателем Ракет 85 – 1010 мм макс.

Максимальный диаметр труб рамы 28 мм. 

Максимальная ширина карта по наружным сторонам задних колес 1100 мм. 

Максимальный диаметр задней оси карта 30 мм (минимальный размер стенки оси 4,9 мм). 

Длина задней оси 960±10 мм. Вес задней оси 2900±100 г. 

Запрещено применение магния. 

Ширина колесных дисков: 

"Сухие": передние 110-120 мм, задние 140-150 мм; 

"Дождевые": любые.

 Обязательно применение пластиковой защиты задних колес (заднего короба) по                       требованиям СИК-ФИА. 

 -  Фон номеров – желтый,  цифры – чёрные;

-  Минимальный вес — (мотор сич ,ракет 105кг, Супер МИНИ-110 кг.)

-  Минимальный вес пилота в полной экипировке – 33 кг.

-  Возраст пилотов 10 -14 лет.

3.10.16.  ШИНЫ. 

«Сухие»: «МИНИ», «Супер МИНИ»:    передние 10/4,0-5, задние 11/5,0-5,  Mini любого производителя.

«Дождевые»:  «МИНИ», «Супер МИНИ»:   любые.

3.11. Класс «Национальный -Ю»

Редакция 2006 года.

Зарегистрированные РАФ серийные одноцилиндровые двигатели воздушного охлаждения 

с полнопоточным клапаном или поршневым газораспределением, с коробкой передач. 

Максимальный рабочий объем цилиндра 125 см 3 . 

Коробка передач минимум с 4-мя, максимум с 6-ю передачами. 

Карбюратор с максимальным диаметром диффузора 36 мм, любой конструкции и модели. 

3.11.1.  В  2016  году  к   соревнованиям в Республике Крым  допущены  двигатели:  ММВЗ-3.1132,  ЧЗ 511, ЧЗ 516. 

3.11.2. Запрещается вносить следующие изменения в двигатель ММВЗ: 

—  картер:  добавлять  материал  любым  способом  (кроме  необходимого  при  замене 

системы зажигания, установки штуцера вакуумного бензонасоса), изменять расстояние между шпильками крепления цилиндра; 

— цилиндр: изменять систему газораспределения, изменять количество и взаимное 

исходное  расположение  впускных,  перепускных  и  выпускных  каналов  и  окон,  добавлять материал любым способом. Максимальный диаметр цилиндра для двигателей ММВЗ — 53,0 мм; 

— коленчатый вал: изменять ход поршня, толщину щек, межосевое расстояние ша-

туна, для которого обязательно применение магнитного материала; 

— коробка передач: изменять число передач.

3.11.3.  Двигатели серийного производства марки «Чезет», моделей: 511, 516  одноцилиндровые, воздушного охлаждения с коробкой передач;

- Объем цилиндра-125 см, максимальный диаметр цилиндра 55,8 мм. + 0,02, ход 52 + -0,15мм;

 - Выпускная система - свободная, глушитель шума выпуска - обязательный;

-  Карбюратор - свободный, воздушный фильтр - всех лет омологации, свободный, внутренний диаметр двух трубок -  23 мм макс. Для воздушных фильтров без внутреннего фильтрующего элемента допускается использование поролонового фильтрующего элемента, установленного над впускными трубками;

Запрещается для двигателей марки «Чезет»:

- Устанавливать цилиндр и головку других моделей двигателей, а также самодельные:

- Золотниковую и клапанную систему впуска топливной смеси;

- Изменять межцентровые расстояния между коленчатым валом и валами коробки передач устанавливать другие системы зажигания, кроме штатных "MOTOPLAT" и омологированных систем: "PVL", "SELETRA", "ITAL SISTEM".

Головка:

 - Добавлять материал  любым способом, кроме методов, описанных в разделе правил для этого двигателя.

- Цилиндр:

- Изменять систему газораспределения;

- Изменять количество и взаимное расположение впускных, перепускных и выпускных каналов и окон;

- Добавлять материал каким - либо методом сверху и с середины на зоны цилиндра и картера, связанные с процессом газообмена (впуск, пропуск, выпуск), кроме винтов фиксации впускного патрубка в цилиндре, дистанционной проставки между цилиндром и картером и прокладок, штуцера топливного насоса в горловине картера, или в цилиндре со стороны сцепления. (установка штуцера топливного насоса в других местах картера - свободное)

- Гильза цилиндра должна быть изготовлена ​​из чугуна без любого покрытия рабочей поверхности;

- Окна гильзы цилиндра могут быть произвольной формы и размеров, с сохранением количества и взаимного начального расположения впускных, перепускных и выпускных окон серийной гильзы; Просверленное сквозное отверстие в гильзе, у основного окна - считается окном;

- Разрешается сварка в зоне каналов картера и цилиндра только в случае ремонта (предоставление первичных форм и размеров завода-изготовителя), которое не приводит к изменению габаритных размеров, форм и направления каналов по сравнению с заводом-изготовителем;

- Разрешается в головке цилиндра ремонт свечного резьбового отверстия с помощью футорки и сварки головки цилиндра только в случае ремонта (только при условии предоставления первичных форм завода-изготовителя), или устанавливать вставку.

- Свечи зажигания: свободные, с резьбой М 14х1,25 мм. Футорка под свечу - произвольная, зафиксирована в головке, максимальная высота свечной резьбы - 18,5мм. Корпус свечи зажигания (исключая электродов), закрученной в головку цилиндра не должен выступать за пределы верхней части купола камеры сгорания;

- Объём камеры сгорания не менее 14 см.куб (включая отверстие свечи зажигания)

-  Минимальный вес - 140 кг для  картов с двигателем ММВЗ, 155 кг для картов с двигателем «ЧЗ».

-  Шины – любые с твёрдостью не ниже чем у шин « VEGA XH OPTION»;

-  Фон номеров –  белый,  цифры – чёрные;

-  Возраст пилотов – 13-16 лет.

 3.12.   Класс «Национальный ».

Зарегистрированные  РАФ  серийные  одноцилиндровые  двигатели  воздушного охлаждения,  с  полнопоточным  клапаном  или  поршневым  газораспределением,  с  коробкой  передач.   В  2016  году  к   соревнованиям в Крымском ФО и г. Севастополе  допущены  двигатели:  ММВЗ3.1132,  ЧЗ 511, ЧЗ 516. 

Двигатели ММВЗ

Максимальный рабочий объем цилиндра 125 см 3 . 

Коробка передач минимум с 4-мя, максимум с 6-ю передачами. 

Карбюратор не регламентируется. 

3.12.1. см. п. 3.11.-3.11.2. для класса "Союзный - Юниор".

3.12.2.  Двигатели «ЧЗ» должны соответствовать требованиям, которые предусмотрены для класса «Союзный – юниор» (см. п. 3.11.3.).

 -   Минимальный вес - 165 кг для картов с двигателем «ЧЗ», 150 кг для картов с двигателем ММВЗ.    

 - Шины –любые с твёрдостью  не ниже шин « VEGA XH OPTION»

-  Фон номеров –  чёрный,  цифры – белый.

-  Возраст пилотов  15+. 

3.12.3. В 2016 году  использование пластикового заднего отбойника в классах «Союзный - Ю» и «Союзный» рекомендовано.

Глава 4

 ОБЩИЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАНИЯ К ГОНОЧНЫМ АВТОМОБИЛЯМ  «КАРТ».

4. Запрещено использование системы впрыска топлива, системы наддува и титана.

4.а. ОСНОВНЫЕ РАЗМЕРЫ КАРТА.

База:

-  Для классов «Мини», «Супер МИНИ» - 950 мм (кроме. п. 3.10.15).

-  Для классов: «Союзный - юниор», «Союзный» " - не менее 1010 мм, не более 1070мм ., для международных классов - согласно требованиям СИК-ФИА..

-  Длина не более - 1820 мм (без переднего короба)

-  Ширина не более - 1400 мм, для классов: «Союзный - юниор», «Союзный» и международных классов.

- 1100 мм, для классов: «Мини», «Супер Мини».

  Колея не менее 2/3 используемой базы.

  Высота от земли не больше 650 мм (без сиденья).

  Никакая часть карту в любом положении (кроме переднего короба), не должна выходить за пределы периметра, созданный передним и задним отбойниками, а также внешними сторонами колес (передние колеса при этом должны находиться в положении, соответствующем прямолинейному движению) на высоте их осей.

4.1. ШАССИ.

Шасси в группе 2 (KF-юниор, KF, KZ 2) должны иметь соответствующую  омологацию СИК-ФИА, регистрацию РАФ (рекомендовано).

 В группе 3 рекомендовано использовать шасси имеющие омологацию СИК-ФИА или регистрацию РАФ.

4.2. РАМА.

- Рама является основным несущим элементом карта. она должна обладать достаточной прочности, чтобы воспринимать нагрузки, возникающие в процессе движения карта.

- Рама должна представлять собой сплошную (сварную) конструкцию из стальных бесшовных труб. Материал должен быть магнитным.

- Все узлы и агрегаты карта должны крепиться к раме.

4.3. ПОЛИК.

  Обязательно должен быть полик , сделанный из твердого материала, простирается только от центральной перекладины рамы к переду карта.

- Он должен быть со стороны обрамлен трубой или оправой, что препятствует соскальзыванию  ног водителя.

- Если полик перфорирован, отверстия не должны иметь диаметр более 10 мм, и располагаться на расстоянии до четырех их диаметров как минимум.

 - Кроме того, допускается одно отверстие с максимальным диаметром 35мм в одном месте для доступа к рулевой колонки.

4.4. ЗАДНИЙ ВАЛ.

- Задний вал должен быть из магнитного материала.

Максимальный внешний диаметр 50 мм. Для картов групп 1 и 2 задний вал должен иметь одинаковый внешний диаметр по всей длине.

- Если задний вал изготовлен полым, тогда для картов групп 1 и 2 стенка вала должна быть одинаковой толщины по всей длине (исключения составляют места шпоночных пазов). Минимальная толщина должна соответствовать значениям, указанным ниже в таблице:

Внешний диаметр вала (мм)                       Минимальная толщина стенки вала (мм) .

50                                                                                        1,9

40                                                                                        2,9 

35                                                                                        3,8

30                                                                                        4,9

28                                                                                        Сплошной вал

27                                                                                        Сплошной вал

26                                                                                        Сплошной вал

25                                                                                        Сплошной вал                                                                                       

4.5 КОНСТРУКЦИЯ КУЗОВА.

- Применение кузова для всех категорий картов для соревнований на коротких трассах обязательно, кроме случаев, когда это оговорено отдельно.

4.5.1 - Определение

-    Для всех категорий картов кузов состоит обязательно из двух боковых коробов,  переднего обтекателя и  фронтального щита,  заднего короба (если это не оговорено отдельно). При  взвешивании  минимальной  массы  карта  в  элементах  кузова  не  должно  находиться никаких посторонних предметов и жидкостей (щебень, гравий, песок, вода и т.п.).

4.5.2 – Кузов

-  Кузов  является  элементом  пассивной  безопасности.  Использование  элементов  кузова  вкачестве аэродинамических устройств запрещено.

-   Детали кузова не могут осуществлять функции обеспечения движения, торможения, управления, а также исполнять роль топливного бака карта. При отсутствии 

кузова карт должен двигаться, не теряя функций. Стартовые номера к кузову не от-

носятся.

- Кузов должен быть омологирован CИK-ФИА, для группы 3 - рекомендовано.

--Никакой элемент кузова не может быть использован как топливный бак и для крепления балласта.

- Никакой вырез элементов кузова не разрешен, кроме тех, которые предусмотрены заводом-изготовителем, и для применения внешнего стартера.

- Кузов должен быть выполнен безупречно и не иметь никаких временных элементов и острых углов.

- Минимальный радиус любых углов - 5 мм.

4.5.3 – Материалы.

- Не металлический , карбоновые волокна, Kevlar и стекловолокно запрещены.

- Во всех категориях, если речь идет о пластмассе, она не должна ломаться, и не создавать острых углов в случае излома.

4.6. БОКОВЫЕ КОРОБА.

- Они не должны ни в какой момент быть расположены выше плоскости, проходящей через верх передних и задних шин, и снаружи плоскости, проходящей снаружи передних и задних колес (передние колеса направлены прямо).

В случае «дождевой гонки», боковые короба не должны выходить за пределы плоскостей, проходящих по внешним сторонам задних колёс. Боковые короба не должны закрывать раму шасси карта снизу. 

 - Они не могут быть удаленными более 40 мм от вертикальной плоскости, проходящей через внешние стороны передних и задних колес (передние колеса направлены прямо).

- Они должны иметь дорожный просвет в 25 мм минимум и 60 мм максимально.

- Поверхность боковых коробов должна быть ровной и гладкой; она не должна иметь отверстий или вырезов кроме тех, которые необходимы для их крепления и отверстия для внешнего стартера.

- Промежуток между передней частью бокового короба и передними колесами: 150 мм максимально.

- Промежуток между задней частью бокового короба и задними колесами:

60 мм максимально.

- Никакая часть бокового короба не может покрыть любую часть пилота, сидящего в его нормальном положении для управления.

- Боковые короба не должны перекрывать раму, если смотреть снизу

. Ширина бокового короба 130 мм спереди, 180 мм сзади. Боковые ко-

роба  должны  быть  прочно  закреплены  способом,  предусмотренным  омологацией СИК – ФИА.

- Их внешняя сторона должны быть вертикальной (+/- 5 ° по отношению к теоретической вертикальной плоскости) с высотой 100 мм минимум и длиной 400 мм минимум, измеренной на уровне дорожного просвета.

- Они не должны задерживать воду, или гравий, или любую другую субстанцию.

- Они должны жестко крепиться к боковым отбойникам.

- На их внешней вертикальной площади ближе к задним колесам должно быть место, предусмотренное для стартовых номеров.

4.7. ПЕРЕДНИЙ ОБТЕКАТЕЛЬ.

- Ни в какой момент он не должен быть расположенным выше плоскости, проходящей через верх передних колес.

- Он не должен иметь острых краев.

- он должен иметь в ширину 1000 мм минимум для международных классов (для взрослых и юношеских классов группы 3 - рекомендуется) и, по максимуму, равно внешний ширине передних колес.

- Максимальное расстояние между передними колесами и задней частью обтекателя: 150 мм

- Выступание вперед: 650 мм максимально.

- Обтекатель не должен задерживать воду, или гравий или любую другую субстанцию.

- В классе «КФ юниор», «КФ» со второго этапа,передний обтекатель крепится только с помощью крепления нового образца по требываниям СИК – ФИА (см. приложения или на сайте kartingrf.ru).

4.8. ФРОНТАЛЬНАЯ ПАНЕЛЬ. 

 - Она не должна быть расположена выше горизонтальной плоскости, проходящей через верх руля.

 - Она должна оставить пространство не менее 50 мм с рулем и не должна выступать за передний обтекатель.

 - Она не должна затруднять нормальное функционирование педалей, не покрывать любую часть ног пилота в нормальной его посадке.

- Ширина 250 мм минимум и 300 мм максимально.

- Она должна жестко крепиться к передней части рамы - прямо или косвенно. Наверху, она должна жестко крепиться к поддержке рулевой колонки одной или несколькими независимыми планками.

- На передней панели должно быть предусмотрено место для стартовых номеров.

4.9. ОТБОЙНИКИ.

- Обязательные передний, задний и боковые отбойники.

- Для картов группы 2 они должны соответствовать требованиям СИК-ФИА (технический рисунок № 2a Технических Требований СИК-ФИА).

 Отбойники должны быть изготовлены из магнитного материала. Обязателен задний пластиковый отбойник, омологированный СОК-ФИА. (Для картов группы 3 - рекомендовано, если это не оговорено отдельно).

- Передний отбойник изготавливается из одной или нескольких труб минимальным диаметром 15мм, которые устанавливаются над передним элементом шасси и крепятся двумя вертикальными распорками к нему, если они предусмотрены производителем. Передняя часть отбойника и передний элемент рамы должны находиться в одной вертикальной плоскости. Высота от поверхности земли - не менее 200 мм . 

- Задний отбойник выполняется из трубы минимальным диаметром 18 мм и крепится к концам внешних элементов рамы (лонжеронов). Высота от поверхности земли - не более 200 мм.

-   Боковые отбойники выполняются из трубы минимальным диаметром 16 мм и 

располагаются не выше центра задней оси.

4.10. АЭРОДИНАМИЧЕСКИЕ УСТРОЙСТВА

Запрещается устанавливать на двигателе любые дополнительные элементы (щитки, закрылки, обтекатели и т.д.), которые организуют и (или) направляют встречный  поток воздуха с целью охлаждения двигателя, кроме оговоренных отдельно.

4.11. БАЛЛАСТ.

- Балласт может быть включен к частям карта или устанавливаться дополнительно в виде сплошных блоков. При использовании блоков балласта обязательно его жесткое крепление на раме или внешней стороне сиденья минимум 2 болтами минимальным диаметром 6 мм. Обязательно использование шайб диаметром 20 мм минимум и толщиной 1 мм минимум под болтами с внутренней стороны сиденья для закрепления балласта. 

- Запрещается располагать балласт на теле или экипировке водителя.

- Один блок балласта не должен превышать 4 кг.

4.12. ТРАНСМИССИЯ.

- Должна всегда быть на задние колеса. Метод свободный, но любой тип дифференциала запрещен как на ось, колесо, или втулку или любыми другими средствами.

- Любое устройство для смазки цепи запрещается, кроме системы, разрешенной CИK-ФИА.

4.13. ЗАЩИТА ЦЕПИ / приводного ремня

- Во всех классах (кроме классов с коробкой передач) должна быть установлена эффективная защита верхней и боковых сторон цепи и звезд (передняя и задняя), как минимум до уровня задней оси.

- На двигателях, в которых ведущая звездочка размещена с внешней стороны, звездочка должна иметь защиту завода-изготовителя или выполнено согласно предыдущего абзаца.   На двигателях, в которых ведущая звездочка размещена с внутренней стороны, защита звездочки обеспечивается защитной полосой.

4.14. ПОДВЕСКА.

- Все устройства подвески, или пружинные или подвесные, запрещены.

Гидравлические, пневматические или механические устройства подвески запрещаются на всем карте.

4.15. ТОРМОЗА.

- Тормоза должны быть омологированные (признанные) CИK-ФИА .

- Тормоза для юношеских и взрослых классов картов должны быть с гидравлическим приводом, для детских классов рекомендуется. Для классов KФ юниор, КФ, детских и юниорских классов запрещено использование тормозов на передние колеса. (кроме классов с двигателями с коробкой передач).

- Тормозная тяга [связь между педалью и насосом (ами)] должна быть продублирована (если используется трос, он должен быть минимальным диаметром 1.8 мм и блокирован кабельной клипсой плоского типа).

- Для категорий без коробки передач, тормоза должны действовать на оба задних колеса одновременно. Для категорий с коробкой передач, они должны действовать на все четыре колеса и должны иметь независимые переднюю и заднюю приводные системы. Если одна из систем отказывает, другая должна гарантировать торможение на двух передних или задних колесах.

-  Запрещено устанавливать главный тормозной цилиндр перед педалью.

- Для всех бескоробочных классов не  разрешается применение передних тормозов.  

- Карбоновые тормозные диски запрещаются.

4.16. УПРАВЛЕНИЕ.

- Рулевое колесо должно иметь форму замкнутого кольца.. Верхняя или нижняя 1/3 круга может быть прямой или иного радиуса к остальной части колеса. Любое устройство, установленное на рулевом колесе не должно выступать на более 20 мм от лицевой плоскости рулевого колеса и не должно иметь острых краев.

- Рулевая колонка должна иметь диаметр 18мм как минимум и толщину стенки 1.8мм как минимум.

- Для всех классов картов рулевая колонка должна быть изготовлена ​​из магнитного материала.

Гибкие средства управления, такие как кабель или цепь, запрещаются.

- Все части управления должны иметь системы фиксации, обеспечивающие максимальную безопасность (шплинты, гайки самоблокирующиеся, или болты с венцами).

4.17.СИДЕНЬЕ.

- Сиденье должно предотвращать смещение Водителя при управлении картом и быть надежно закреплено на раме.

- Сиденья должны включать металлические или пластиковые усилители во всех местах крепления между поддержками сиденья и сиденьем. Эти усилители (пластины) должны иметь минимальную толщину 1,5 мм., Минимальная площадь 13 см2. или минимальный диаметр 40 мм.,

- Все поддержки должны быть скреплены болтами или сваренные в каждом конце.

- При креплении балласта обязательно должны быть вспомогательные пластины или шайбы. Они должны быть толщиной минимум 1,0 мм и 20 мм в диаметре.

4.18. ПЕДАЛИ

- Педали в любых положениях никогда не должны выдвигаться за пределы переднего отбойника. Педали тормоза должны быть размещены перед главным цилиндром.

4.19. АКСЕЛЕРАТОР

- Акселератор должен управляться педалью, оборудованной пружиной возврата. Механическая связь обязательна между педалью и карбюратором.

4.20. ДВИГАТЕЛЬ

- Под двигателем подразумевается силовая установка, приводящая в движение карт и состоит из цилиндро - поршневой группы, картера, коробки передач (если она определена в классификации), системы зажигания, одного карбюратора, системы впуска топливной смеси и системы выпуска отработавших газов. Двухтактные двигатели, в зависимости от типа системы газораспределения на впуске, делятся на двигатели с поршневым газораспределением, двигатели с полнопоточным "лепестковым" клапаном и двигатели с золотниковым газораспределением.

- Двигатель должен быть двухтактным. Для шатуна и коленчатого вала обязательное применение магнитного материала.

- Двигатель должен иметь номер, который регистрируется в акте технического осмотра.

- Двигатель должен иметь заранее предусмотрены места для пломбирования основных его частей (головка цилиндра, цилиндр, карбюратор и глушитель шума выпуска).

4.21. СТАРТОВЫЕ НОМЕРА.

-  Стартовые номера наносятся на: а) переднюю панель; б) боковые короба на 

внешней  вертикальной  поверхности,  ближе  к  заднему  колесу;  в)  пластину  заднего 

номера,  установленную  на  заднем  отбойнике  в  плоскости,  перпендикулярной  про-

дольной оси карта. 

-  Пластина заднего номера должна быть изготовлена из гибкой непрозрачной 

пластмассы и иметь плоскую форму размером 220х220 мм с углами, закругленными 

радиусом 15-25 мм. 

-   Цифры стартовых номеров должны иметь высоту не менее 150 мм, ширину не 

менее 60 мм, толщину линий и расстояние между цифрами не менее 20 мм. Цифры 

должны быть расположены строго вертикально. Запрещены трехзначные стартовые 

номера, а также номера "0" и "00". Запрещено "электронное" написание цифр. Для 

написания цифр рекомендуется использовать шрифт ARIAL или подобный ему.

- Рекламные надписи в пределах фона стартовых номеров запрещены, кроме нанесенных производителем в заводских условиях; 

4.22.ДИСКИ И ШИНЫ.

4.22..1. Колеса должны надежно крепиться гайками со шплинтом, стопорными кольцами,  отгибными  шайбами  или  самоконтрящимися  гайками.  Колеса  должны устанавливаться только при помощи ступиц. 

4.22.2. Число колес, как и шин, постоянно и равно четырем. Колеса должны иметь 

пневматические шины (с камерами или без камер). Когда Водитель находится за рулем, с полотном дороги должны соприкасаться только шины. 

4.22.3. Посадочный диаметр диска колеса – 5 дюймов. Максимальный диаметр комплектного  переднего колеса – 280 мм, заднего – 300 мм. 

Максимальная ширина комплектного переднего колеса – 135 мм, заднего – 215 мм. 

При  использовании шин, зарегистрированных РАФ, ширина – согласно карте регистрации. 

4.22.4. Диски колес должны соответствовать требованиям стандарта СИК-ФИА.  

 Если используется диск с высотой удерживающего бурта (хампа) менее 1 мм, 

диск должен иметь минимум три фиксатора (болта) для предотвращения разбортов-

ки шины. В классах «КФ-Юниор»,» КФ», «КЗ 2», «Союзный» применение фиксаторов на диске обязательно. 

4.22.5.  В  соревнованиях, проходящих  в  сухую  погоду,  должны  применяться  шины 

без  рисунка  протектора  ("слик").  В  соревнованиях,  проходящих  в  дождь,  должны 

применяться специальные дождевые шины. 

4.22.6.  Под  комплектом  шин  подразумевается  две  передние  и  две  задние  шины. 

Комплект должен состоять из шин одного производителя, одной марки, состава, типа ("слик" или "дождь"). На одной оси должны стоять шины одного размера. Запрещено применение четырех шин одного размера (кроме зимних гонок). 

4.22.7. Запрещен посторонний нагрев шин, применение шин "радиального" типа, изменение  (подрезание)  заводского  рисунка  протектора,  изменение  физико - механических характеристик шин, применение средств противоскольжения, применение шин с восстановленным любым способом протектором, нанесение протектора 

любым способом. 

4.22.8.  В  соответствии  с  классификацией  шин  по  твердости  протектора,  принятой 

СИК-ФИА, шины "слик" делятся на: твердые (hard), средние (medium), мягкие (soft). 

4.23. ТОПЛИВНАЯ СИСТЕМА

4.23.1. Топливный бак должен иметь заводское крепление на полике рамы и (или) 

стойках рулевой колонки. Ни при каких обстоятельствах бак не должен выполнять 

функции  кузова.  Топливопроводы  должны  быть  выполнены  из  гибких  шлангов. 

Подтекание топлива недопустимо. Максимальная емкость топливного бака – 10 литров. На картах групп 1, 2 и 3 (в официальных соревнованиях) обязательно использование быстросъемных баков. 

4.23.2. Подача топлива из бака в карбюратор должна происходить только при атмосферном давлении воздуха в топливном баке. 

4.23.3. На шасси должны быть установлены масло - и топливо улавливающие бачки из 

прозрачного материала (или имеющие прозрачную панель), емкостью не менее 150 

мл каждый, предупреждающие выброс на трассу масла или топлива через вентиляционные отверстия коробки передач или топливного бака. В случае выброса на трассу масла или топлива во время заезда Водитель подлежит остановке черным флагом. В случае завершения заезда Водитель подлежит исключению из зачета в данном заезде.

4.24. ТОПЛИВО И ОКИСЛИТЕЛИ.

4.24.1.  В  качестве  топлива  разрешено  применение  только  смеси  торговых  сортов 

бензина и торговых сортов масла. В качестве окислителя в двигатель должен подаваться только воздух из атмосферы. Любые присадки к топливной смеси запрещены. 

Любое нарушение влечет за собой исключение из соревнований. 

4.24.2. 4.24.3. Контроль топлива осуществляется по методикам, рекомендованным СИК-ФИА и РАФ (см.приложение № 2). 

Исполком АК РАФ может принять решение об обязательном использовании Водителями единого бензина ("общая заправка") на определенном соревновании. Это решение может касаться всех или только определенных Водителей и при приготовлении, использовании топливной смеси должна соблюдаться процедура, предписанная СИК-ФИА. Во избежание негативного результата при контроле топлива, разрешено использовать только масла, допущенные СИК-ФИА (список публикуется на сайте kartingrf.ru).

4.25. СИСТЕМА ВПУСКА

- Во всех классах обязательно (если об этом не оговорено отдельно) использование омологированных СИК-ФИА глушителей шума впуска;

- Для классов KZ2, KF, «Союзный»  диаметр впускных трубок должен быть максимум 30 мм.

- Для остальных классов диаметр впускных трубок максимум 23мм.

  Остальные  размеры  –  согласно  карте  омологации. 

- Глушитель впуска, который может изменять свой объем - запрещен.

- Для воздушных фильтров без внутреннего фильтрующего элемента допускается использование поролонового фильтрующего элемента, установленного над впускными трубками;

- Обязательна герметичность впускного тракта.

4.26. СИСТЕМА ВЫПУСКА

- Выпуск выхлопных газов должен осуществляться позади водителя только через выпускную систему, которая должна располагаться на высоте не более 450 мм от поверхности земли .. Глушитель, не совмещенный с выпускной трубой, должен быть установлен поперечно к направлению движения;

- Для повышения безопасности пилотов во время соревнований позволить во всех классах картов усиления выхлопного патрубка и установления вспомогательных элементов крепления выхлопного патрубка;

-  Можно установить датчики температуры в выхлопном колене и использовать в течение соревнований. Датчики, установленные в выпускной трубе (если они разрешены техтребованиями  для данного класса) разрешается использовать только до начала контрольных заездов, и датчик должен быть заменен на заглушку;

- При выходе из строя выпускной трубы или при ее потере водитель должен оставить трассу. Если водитель финиширует с этим нарушением, он исключается из зачета в данном заезде;

-. Выпускная  система  должна  иметь  любой  глушитель,  снижающий  шум  до 

уровня, не превышающего 107,5 дБ/А +3 дБ/А, замеренного по методике, изложен-

ной в приложениях  настоящих требований. Для картов без коробки передач уровень шума, замеренный по методике, изложенной в приложении № 3 настоящих требований, не должен превышать 82 дБ/А +3 дБ/А.

4.27. РАДИАТОРЫ

- Радиатор должен крепиться к раме на расстоянии не более 55 см от задней оси и не должен касаться к сидению или бокового короба, находиться перед педалями и позади заднего отбойника. Если один или несколько радиаторов находятся впереди сидения водителя, они должны быть размещены не ближе 200 мм от продольной оси карта

4.28. СИСТЕМА ЗАЖИГАНИЯ

- Запрещены любые системы, которые меняют угол опережения зажигания.

- Для всех классов картов группы 2 системы зажигания должны быть омологированные СИК-ФИА. Для KZ2 система зажигания должна быть аналогового типа. Для классов KF- юниор,  KF  система зажигания должна быть цифровой с интегрированным ограничителем оборотов. Системы зажигания с омологацией от 1 января 2013 должны иметь специфический  коннектор между двигателем и шасси карта (чертежи №19 Технических Требований СИК-ФИА).

Аккумулятор должен быть расположен в пределах периметра шасси (для KF, в месте, расположенном с левой стороны сиденья или за сиденьем) и механически крепиться к раме.

4.29. ЭЛЕКТРОННЫЕ СИСТЕМЫ

-   Запрещено применение любых электронных систем, которые осуществляют управление параметрами функционирования двигателя или карта во время заездов. С момента начала контрольных заездов на картах разрешено применение систем, которые учитывают следующие параметры функционирования двигателя или карта: обороты коленчатого вала двигателя, время прохождения круга (секундомер), показатели 2-х температур, величины продольных и боковых ускорений, скорость 1-го колеса ( установка 1-го датчика скорости), и систем видеорегистрации и навигации;

-   Запрещено применение любых систем телеметрии во время соревнований.

4.30. СИСТЕМЫ ЖИДКОСТНОГО ОХЛАЖДЕНИЯ

Система жидкостного охлаждения двигателя должна быть одноконтурной и содержать в себе один двухконтурный радиатор и один односекционный жидкостный насос. В некоторых классах картов разрешается использовать два радиатора, если это явно разрешено (не запрещено) в технических требованиях к этому классу. Жидкостные шланги должны быть выполнены из материала, который обладает способностью выдерживать высокое давление (10 Bars) и повышенную температуру (150С). Охлаждающая жидкость - только вода (Н2О). Разрешено устанавливать термостат.

4.31. РЫЧАГ КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ - не должен иметь острых углов. Сенсорные устройства (даже омологированные) для переключения передач - запрещены.

Глава 5.

ТЕХНИЧЕСКАЯ РЕГИСТРАЦИЯ И АДМИНИСТРАТИВНЫЕ ПРОВЕРКИ

5.1. Никакой карт не может принять участие в соревнованиях, если он не прошел омологацию, регистрацию и технический осмотр (инспекцию). Предоставление карта на техническую комиссию равнозначно заявлению о его соответствии техническим требованиям.

5.2..Экипировка Водителя для участия в соревнованиях по картингу состоит из:

- Хорошо подогнанного комбинезона, не оставляет открытых участков тела

- Хорошо подогнанного твердого шлема промышленного производства;

- Перчатки кожаные или комбинированные кожно-тканевые без перфорации;

- Обувь должна полностью закрывать голеностопный сустав;

- Ворота безопасности (для пилотов до 13 лет);

- Защиты рёбер;

- Нательного белья.

- В международных классах картов шлемы и комбинезоны должны иметь действующую омологацию СИК-ФИА (если иное не предусмотрено действующим регламентом). В национальных классах картов шлемы и комбинезоны должны иметь как минимум национальную регистрацию.

5.3. На шасси, которые используются в группе 3 и не имеют омологации СИК-ФИА или 

регистрации РАФ (самодельные и т.п.), должен быть оформлен "Паспорт автомобиля 

РАФ". 

5.4.  Водитель  обязан  предоставить  на  технический  осмотр  (контроль)  все  оборудование(шасси, двигатели, колеса) и экипировку (комбинезон, шлем, перчатки, обувь), которые он предполагает использовать в данном соревновании. Кроме того, Водитель обязан предоставить регистрационные карты СИК-ФИА или РАФ на предоставляемое оборудование. 

5.5. Копии карт регистрации (омологации) должны быть заверены печатью РАФ. 

5.6. При покупке шасси, двигателя, кузова настоятельно рекомендуется требовать у Производителя  (продавца)  наличие  омологационной  карты  СИК-ФИА  или  регистрационнойкарты РАФ на данную модель. 

5.7.  Карты  регистрации  на  двигатели  класса «Союзный»,  «Союзный – Юниор»  (1991-1995гг., двигатели производства ММВЗ), считаются действительными для участия в не классифицируемых соревнованиях. 

5.8.  Двигатели,  шасси,  шины  и  др.  должны  соответствовать,  а  техническая  комиссия 

должна иметь возможность идентифицировать их по изображению (фото, чертежам, размерам и т.д.) в регистрационной карте.

5.9. Измерения и допуски.

5.9.1. Если в тексте настоящих КиТТ, в омологационных или регистрационных картах какие-либо размеры указаны как максимальный или минимальный, то считается, 

что эти размеры предельные, и допуски п. 4.8.3 во внимание не принимаются. 

5.9.2. Если в тексте настоящих КиТТ, в омологационных или регистрационных картах  какой-либо  угол  (фаза)  выпуска  (впуска)  указан  как  максимальный  или  минимальный, то считается, что этот угол (фаза) предельный, и допуск в п. 4.8.3 во внимание не принимается. 

5.9.3. Во время контроля должны приниматься во внимание следующие допуски: 

– Диаметр диффузора      без допусков 

– Ход поршня         0,1 мм 

– Межосевое расстояние шатуна     0,1 мм 

– Углы           2  

– Размеры          менее 25 мм    25-60 мм  более 60 мм 

обработанные механически      0,5 мм     0,8 мм   1,5 мм 

необработанные         1,0 мм     1,5 мм   3,0 мм 

5.9.4. Измерение диаметра цилиндра двигателя производится между верхними кромками окон и верхним торцом цилиндра (гильзы), в двух взаимно перпендикулярных 

направлениях. 

Измерение  диаметра  цилиндра  производится  с  помощью  измерительного  инструмента, обеспечивающего точность измерений до 0,01 мм. 

Измерение  хода  поршня  производится  с  помощью  измерительного  инструмента, 

обеспечивающего точность измерений до 0,1 мм. 

Измерение фаз двигателя производится при помощи щупа толщиной 0,2 мм. 

Весь измерительный инструмент должен иметь свидетельство о поверке с указанием 

срока действия свидетельства.
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